


Am FuBe
des Vesuvs

Die von Griechen und Rémern
gepragte Kulturlandschaft rund um den
legenddren studitalienischen Vulkan
Zog ein TF-Team in ihren Bann

Eine Reportage mif Fotos von Doris Maisch
und Udo Staleker
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Golf-Impressionen

Das griechische
Paestum - in Amalfi -
Golf von Neapel - Bergdorf
Caselle in Pittari - Fischer
in Pozzuoli - Zitrusstand

bei Positano - Blick vom
Vesuv - Palmenpromenade
in Minori - Blick auf die
Faraglioni - Vico Equense
im Abendlicht - Mosaik in
Ercolano




icht daf®

was gegen

Motorradtahren

hatte. Aber wenn
man als Sozia auf dem Riicken
einer Enduro Hunderte von Ki-
lometern abgeritten hat, so be-
steht ein verfassungsmaBi
verbrieftes Recht auf ein Hote?—
bett — selbst in Italien. Und erst
recht in Neapel, das angeb-
lich zum Sterben schon sein
soll. Zum Schlafen wiirde vél-
lig genigen. Und dieser Kerl
da vorn ist bester Laune!
Summt sténdig dieses alberne
Lied von Capri und einer rofen
Sonne, die im Meer versinkt.
Alles leere Versprechungen.
BlaBgelb und poesielos ist die
Gute in den milchigen
Abendsmog iiber dem Hau-
sermeer abgesack!.

»Schatz, mit der ‘Campo-
nia’ beginnt bereits der ‘Mez-
zogiomo', der arme Siden lto-
liens, weift du?! Vor fast
zwanzig Johren war ich hier
mit meiner BMWV unterwegs,
und es war ein Trauml« Ro-
mantischer Schwarmer!  Seit
‘ner Stunde StoPstangenge-
rangel, Hupkonzerte und Lle-
bensmide auf Vesparollem,
die im Tiefflug auf unsere Twin
zuhalten. Pomade im Haar, of-
fige schwarze Sonnenbrille
und ein Gesichtsausdruck wie
Marlon Brando in »Die Wil
dene«. Nur zu der 650er Tri-
umph hat's nicht gereicht —
klar, »mezzogiomos ...

Doris ist gar nicht gut drauf.
Steht sozusagen unter Schock.
Kein Wunder, denn nach den
ruhigen  AutostradoKilome-
tern wirkt das Verkehrschaos
im Einzugsgebiet Napolis wie
ein Hammer. Stillstand. Das
Geblase des V-Twins lauft auf
Hochtouren, Bambino- und
Uno-Piloten schicken ein ent-
nervies »Madonna« in den
Abendhimmel.  Dazwischen
rudert ein Verkehrspolizist mit
schriller Trillerpfeife und wird
geflissentlich von allen Betei-
ligtlen Ubersehen. Einem Be-
hérdenwitz  gleich kommen
die Warnschilder am Stadt
rand: 50 km/h Héchstge-
schwindigkeit und Hupverbot.

ich et

das
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Ersteres wird wohl ein ewiger

Wounschtraum bleiben, und
ohne Hupe sieht man Neapel
wirklich bald sterbend.

Da sowieso nichts mehr
vorangeht, darf man ein we-
nig gedenken — der alten Zei-
ten... Santa Maria Capua Ve-
tere heit unser Ziel. Vor
2000 Jahren war diese Stadt
einmal Beginn einer Strafe
des Leidens. Damals hief} sie
schlicht »Casilinume, war ein
Knotenpunkt auf der Achse
Rom-Neapel und Sitz einer
der groPen Gladiatorenschu-
len ger Antike. Gut 50.000
Zuschaver fafte Capuas Am-
phitheater, und noch heute ge-
ben die Uberreste ein an-
schauliches Zeugnis von der
Gréfe des vierstockigen Zir-
kus. Als den Menschen die
taglichen Glodiatorenkémpfe
zu langweilig wurden, liefben
sich die findigen Rémer unter

Capuas Folterkellern ausbra-
chen und auf die Hange des
»Vesuvio« flichteten. Der
Streich hatte Signalwirkung,
und bald schon schlossen sich
Tausende von Sklaven den
Aufstandischen an. Spartacus
wurde zum Freiheitshelden
und riittelte zwei Jahre lang an
den Grundfesten des Rémi-
schen Reiches. Erst eine Uber-
macht von sechs Llegionen
schlug schlieBlich die Rebel
lion nieder. Die Rache Roms
war furchterlich: An der Via
Appia von Capua nach Rom
wurden die iiberlebenden Auf-
standischen gekreuzigt, 6000
an der Zahl, im Abstand von
30 Metern — exakt berechnet
bis vor die Tore der Kaiser-
stadt. Eine Strafbe des Leidens.

Da vome geht's weiter.
Platzlich und wie durch ein
Wounder l6st sich Fiat von Alfa,
Vespa von Piaggio, und wir

6000 Gekreuzigte im
Abstand von 30 Metern -
die Rache Roms

Kaiser Augustus eine besonde-
re Sensation einfallen. Sie zo-
gen ein Aquadukt in die Are-
na, so daB fortlan komplette
Seeschlachten  dargeboten
werden konnten. Die Lust an
Brutalitét und Grausamkeiten
scheint b&sartiges menschli-
ches Erbgut zu sein. Opfer die-
ser Lust waren auch jene 70
Thraker, die 73 v.Chr. unter
ihrem Fihrer Spartacus aus

haben zwanzig Minuten sp&-
ter die Innenstadt des neuzeitli-
chen Capua erreicht. Welch
ein Wandel! Quirlige Handler
aut den StraBlen, Obst und
Gemisestande mit farbig-pral-
lem Angebot, Werkstétten,
deren Mechaniker die schnel-
le Cagiva halb auf dem Geh-
weg zerlegen. Man lebt,
wohnt und arbeitet auf der
Strafle. Diskutierende und lo-

Amalfi steht mit

seinem klangvollen
Namen als Synonym fur
den sonnigen Suden der
Italienischen Halbinsel.

chende Menschen stehen auf
der Piazza in Trauben beiein-
ander und sind ansteckend in
ihrer lebensfreude. Wahrhat-
tig, das bislang brummige Ge-
sicht unter dem Sturzhelm im
Riickspiegel schmunzelt amir-
siert. Und als der Mann an der
Rezeption der »Albergo Medi-
terraneo« in der Via Falco
freundlich unseren Zimmer-
wunsch bestétigt, da gerét
das Schmunzeln zum offenen
lachen. Na bitte, eitel Son-
nenschein auch ohne Capri.

Zwolt Stunden spéter hat
uns die Sonne wachgekitzelt.
Im noch schlaftrunkenen Ca-
pua lauft sich die XRV langsam
warm. Wir wollen dem Vorhof
Neapels noch ein paar touri-
stische Edelsteine abtrotzen
und bei den Rollerpiloten Fahr-
unterricht nehmen. Die Twin
mischt fortan kréftig mit, und
wir lernen allméhlich, konse-
quentes »Da will ich hineGe-
schiebe von offener Aggres-
sion zu unterscheiden. Uni-
formiréger in *Germania« wir-
den nervise Zuckungen be-
kommen und Strafzettelblocke
nachbestellen, doch rund um
Napoli herrschen andere Ge-
setze. Seltsamerweise funktio-
niert das Chaos, und wir kén-
nen nach serpentinenreicher
Auffahrt zwischen den mittelal-
terlichen Mauvern Caserta Véc-
chias der Honda auf den
Hauptsténder helfen.

Der vergessen wirkende
Ort thront 400 Meter hoch
iber der geschaftigen Mutter-
stadt und empféangt den Besu-
cher wie eine Oase der Ruhe.
Grobes Kopfsteinpflaster, en-
ges Gassengewirr, anmutige
Palazzi und eine Blumen-
pracht in gepflegten Garichen
gestalten den Rundweg zum
Augenschmaus. Beherr-
schend der kleine »Duomo« im
arabisch verspielten Norman-
nenstil, und ein Rundblick
hoch droben bei den Ruinen



einer Burg aus dem 9. Jahrhun-
dert ist wie Landschaftsbalsam
auf GroBstadiwunden. Die
Fortsetzung  geschichtsiréchti-
ger Spuren erfordert den
Durchstich an die Kiste. Satte
zwei Stunden dauert der Stra-
Penkampt Gber Marcianise,
Aversa und Giuliano, dann
riechen wir das Meer.

Ruhig ist es in Cumae: kei-
ne Menschenseele weit und
breit. Gut, die alten Griechen
waren hier, doch das ist schon
lange her. Von der Insel Eubda
her kommend, griindeten
Siedler im 8. Jhd. v. Chr. mit
»Kyme« die erste griechische
Handelsniederlassung ~ auf
dem italienischen Festland.
Die Stadt dominierte lange
Zeit die gesamte neapolitani-
sche Kiste und verlor erst mit
der Eroberung durch die RS-
mer 500 Jahre spdter ihren
strahlenden Glanz. Geblie-
ben sind Geschichten und Sa-
gen, die in den Ruinen auf
sanftem Hiigel iber dem Meer
noch lebendig zu sein schei-
nen. Dazu eine idyllische Ruhe
auf den Wegen zu den Resten
der Akropolis und den Tem-
Feln des Jupiter und des Apol-
o. Keine imposanten Monu-
mente — doch eine wunderba-
re Atmosphdre zwischen Oli-
venbdumen und Steineichen
und Zeit zum Nachlesen einer
Anekdote aus vergangenen
Tagen.

Der rémische Dichter Vergil
lieB einst seinen trojanischen

Madonnenkult an

der kurvenreichen
PanoramastraBe, die
von Sapri hinauf nach
Torraca fuhrt.

Helden Aneas an eben jener
Kisste stranden, um den Weis-
so?ungen der Seherin Sibylle
zu lauschen. Was er in der ge-
heimnisvollen Grotte der Sibyl-
le erfuhr, verhalf dem Helden
zu einem Wiedersehen mit
seinem Vater Anchises in der
Unterwelt.

Den Einstieg kann man heu-
te noch sehen: keine finf Mo-
torradminuten von den »Cuma

Als die Seilbahn kam,
fUrchteten sich die Leute
vor der Wut des Vesuvs

scavie entfernt liegt der kreis-
runde Lago d'Averno, ein Kra-
tersee, der den Griechen un-
gehever erschien. Kein Vogel
kénne den See lebend iber-
queren, so giftig seien die Go-
se der Unterwelt.... Einen leich-
ten Hauch des antiken Schau-
erskann spiren, wer der alten
Sibylle einen Besuch abstattet
und den langen, trapezférmi-
gen Gang zu ihrer Grotte ent-
langschreitet. Tief in den wei-
chen Tuffstein eingegraben,
mit wechselnden Lichteinlas-
sen versehen, fihrt der Weg
hinab. Und wer sich in der
Grotte Zeit nimmt und ein we-
nig hinsetzt, der kann sie hé-
ren, die Alte und ihre Orakel.

Wir bleiben noch etwas
bei Woundersamem, auch
wenn sich die Twin bereits
iber zu lange Kaltphasen be-
klagt. Eigentlich wollten wir ja
den heutigen Tag auf der Insel

miBverstandlich. »Vietato al
motociclettil« Fir Motorrader
verboten! Mit dem Auto dage-
gen darf man. Rums - das
sitztl Dann sollen die Rheuma-
leidenden eben unter sich blei-
ben, und wir freuen uns auf
Capri. Da gilt das Fahrverbot
wenigstens fir alle gleicher-
mafen. Bastal!

Sehenswertes gibt es auch
in Pozzuoli. Die kleine Hafen-
stadt und Geburtsstadt Sophia
Lorens hat Ambiente: Ungestort
kann man den Fischern beim
Flicken der Netze zuschauen,
den lebendigen Fischmarkt
besuchen und die Séulen des
nahen »Tempio di Serapide«
bestaunen, deren Muschells-
cher eindrucksvoll beweisen,
um wieviele Meter sich dieser
Landstrich seit der Antike ge-
hoben hat. In der Oberstadt
klotzt ein machtiges »Anfitea-
fro« mit gut erhaltenen Tribi-

»Ischia«  verbringen, deren
Bergspitzen vom »Capo Mise-
no« aus so verlockend aus
dem Abenddunst Uber dem
Meer ragen. Doch als wir am
frihen Morgen im Hafen von
Pozzuoli der Signora am Tik-
ketschalter die Frage stellen:
»A che ora parte i??rcgheno
per Ischia, per favore2« ernten
wir energisches Kopfschitteln.
»Non possibilel« heif’t es un-

nen und unterirdischen Gan-
gen. Beeindruckend und se-
henswert, da viele der ausge-
grabenen Funde noch nicht
den sonst iblichen Weg ins
Nationalmuseum von Neapel
angetreten haben.

Ein poar Gasgriffdrehun-
gen weiter auBerhalb auf den
»Campi Flegrei«, den bren-
nenden Feldemn, wartet der
»Solfatara«. Fir knapp 5000

Lire bietet der erloschene Vul-
kan mit dampfenden Schwe-
felquellen reichlich Anla zum
Husten und weckt zugleich die
ibelsten Erinnerungen an den
Chemielehrer. Wer im Som-
mer mit dem Zelt unterwegs ist,
darf direkt beim Solfatara-Kro-
ter die Heringe in den Boden
freiben. Der Platz sieht ge-
pflegt aus und bietet den Lu-
xus, wenn auch nicht einen
Tanz, so doch immerhin eine
Nacht auf dem Vulkan zu ver-
bringen.

Wir gonnen uns einen an-
deren Luxus. Folgt man der Ki-
stenstrafe Richtung Neapel
und ist man bereit, iber urba-
ne Entgleisungen und Aus-
wiichse unvorstellbaren Aus-
mafes hinwegzusehen, so ge-
langt man zum »Capo di Posil-
lipoe. Und von hier aus, wo
die Reichen ihre Kiistenvillen
hinter verschlossenen Toren
verbergen, darf man ihn ge-
nieBen — den beriihmten Blick
auf das Hausermeer Napolis
zu FiilBen des Vesuvio: Neapel
sehen und ...

Colutta Annunziata scheint
traurig Uber unsere Abreise zu
sein. Auch uns fallt der Ab-
schied von der gemiilichen
»Albergo« direkt am Hafen
von Bacoli nicht leicht. Herr-
lich romantisch = der rote
Abendhimmel, erholsam die
Stille bei den Fischerbooten di-
rekt unter dem Fenster. Hier
kann die Seele treiben und
auftanken fiir den kommenden
Tag. »Una bella giomata, Co-
luttae, denn der Berg ruft, und
dozu miissen wir die Seite
wechseln.

»Funiculi, funicula«, sangen
die Neapolitaner einst begei-
stert, als es noch die Seilbahn
von Ercolano auf den Vesuvio
gaob. Dabei waren die Men-
schen zundchst duberst skep-
tisch, als die Seilbahn 1880
ihren Betrieb aufnahm. Sie be-
firchteten einen Racheakt des
beleidigten Vulkans, und so
bedurfte es erst des Ohrwurms
von Peppino Turco und Luigi
Denza, um die »*Funicolare« in
die schwarzen Zahlen fahren
zv lassen. In den Folgejahren
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hat der inzwischen verdéchtig
ruhig gewordene Feuerspuk-
ker tatséichlich jede Seilbahn-
konstruktion  abgeschittel,
und auch die in vielen Reise-
fihrern  noch angepriesene
Gipfelseilbahn ist langst still
gelegt.

Also trégt die Enduro ihre
Possogiere%is 250 Haéhenme-
ter unter den Kraterrand. Der
Rest ist ein FuBmarsch von ei-
ner halben Stunde, der die Le-
derstiefel zinftig einstaubt und
durch die besténdigen Kon-
sumanregungen diverser Kios-
ke keine Sekunde Langeweile
autkommen laBt. Der Vulkan-
kegel ist méchtig wie ehedem,
doch mit Schwefeldampfspie-
len, die mich als jungen Bur-
schen noch beeindruckien,
halt sich der alte Knabe inzwi-
schen fast véllig zuriick. Seine
charakteristische Rauchfahne
hat der Vulkan seit 1944 aus
dem Programm gestrichen,
und selbst das Erdbeben von
1980, welches an der neapo-
litanischen Kiiste zu immensen
Schaden filhrte, konnte den
schlummernden Greis nicht
wiedererwecken. Ist es die be-
kannte Ruhe vor dem néchsten
Sturm?

Experten jedenfalls war-
nen, denn ein gewaltiger Ge-
steinspfropfen soll den Krater
versperren, und darunter bro-
delt es angeblich munter wei-
ter. Sollte er denn je kommen,
der néchste groPe lavaaus-
bruch, so ware die Katastro-
phe vorprogrammiert. Der Ve-
suv gilt als der am dichtesten
umsiedelte Vulkan der Welt.
Allein im Umkreis von zehn Ki-
lometern wohnen heute gut ei-
ne Milion Menschen, die
kaum rechizeitig evakuiert
werden kénnten. Wir haben
Gliick, denn der alte Herr laft
uns in Ruhe die schéne Aus-
sicht auf Neapel und den Golf
zu seinen FiBen geniefen. Al
lein dieser Rundblick lohnt je-
de Aufstiegsmihe, und so
schwingt die XRV mit einem
summenden Piloten wieder an
die Kiiste zuriick. Zu »Funiculi,
funicula« kann man wunder-
voll Kurven fahren...
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Unten am Wasser wartet
noch eine »heife« Vulkange-
schichte. Am 24. August des
Jahres 79 n. Chr. verfinsterte
sich die Sonne iber dem Golf
von Neapel. Mit einem ge-
waltigen Knall hatte der Vesuv
seinen alten Krater gesprengt
und Abertausende von Tonnen
Asche, Bimsstein, Schlamm
und Lava freigesetzt. Die Men-
schen in den Stadten am FuBBe
des Berges wurden véllig
uberrascht. Ein gewaltiger gli-
hender Ascheregen begrub
meferdick jedes Leben in der
Handelsstadt »Pompei¢, und
eine nicht minder dicke
Schlammlawine iberrollte die
vornehme Wohnstadt »Ercola-
no<, hob das Niveau des Bo-
dens um gute zwanzig Meter
und erkaltete zu jenem Tuffge-
stein, das fur die Golfregion
so typisch ist. Die Llavastrdme
suchten sich einen anderen

Weg, und allein diesem Um-
stand ist es zu verdanken, daB
den Touristenstrdmen unserer
Tage gleich zwei Ziele zur
Verfiigung stehen: die Ausgra-
bungsstétten Pompeiji und Her-
kulaneum.

Erstere ist bekannter, zieht
vor allem im Sommer unzahli-
ge Busladungen von Touristen
an, hat eine fuBmarschintensi-

ve Ausdehnung und kaum At

mosphdre. Ganz anders das
intime  »Ercolano«.  Einst
Wohnort wohlhabender Adli-
ger, Kaufleute und Handwer-
ker, wirkt die wiedererstande-
ne »Stadt des Herkules« auf-
gund  der  unmittelbaren
Nachbarschaft des héher ge-
legenen modernen Ercolano
nahezu lebendig. Eine lange
Zypressenallee  fihrt  vom
»Corso Ercolano« direkt in die
noch véllig intakien StraBenzi-
ge der Ruinenstadt, und wir
haben den Eindruck, als hat
ten die Bewohner ihre mehr-
stockigen Hauser nur mal
eben ?’Ur ein paar Minuten ver-
lassen. Fassaden, Fachwerk-
strukturen, verkohlte Holzver-
kleidungen und Tiren, kunst
volle bunte MosaikfuBbsden
sowie farbige Wandbilder
verleihen der Ausgrabungs-
statte derart viel leben und
Ausstrahlung, daB niemals die

In einer halben Stunde
pringt uns ein Tragfligel-
boot nach Capri

sonst Ubliche Langeweile alter
Steine autkommt.

Als wir den erhabenen Ve-
suv Stunden spdter im Riick-
spiegel haben, sind wir ein-
mal mehr froh dariiber, den
weniger ausgetretenen Pfa-
den nachgegangen zu sein.
Die XRV stevert dem Hohe-
punkt unserer nostalgischen
Tour entgegen und hat gut la-
chen. Wir haben in Vico

Im Kurvenrausch
unter hohen Palmen:
die gut ausgebaute
Auffahrt zum Colli

di Fontanelle.

Equense auf der Halbinsel von
Sorrent Station gemacht und
einen Ruhetag eingelegt, den
das Reisero in dem immer
noch elegant wirkenden Fe-
rienort  Sorrento  verbringen
darf. Mit dem méchtigen Latta-
r-Gebirge im Ricken und sei-
ner idyllischen lage auf stei-
lem Felsplateau, eingebettet
zwischen weite Zitronen- und
Orangenterrassen, blilhende
Mandelb&ume und schattige
Olivenhaine, stellt Sorrento
den idealen Ausgangspunki
fir eine Vielzahl hochattrakti-
ver Unternehmungen dar.
Wir haben zunéchst An-
strengendes vor — mit leichten
Wanderschuhen an den Fi-
Ben, denn Stollenreifen sind
nicht erlaubt. Es wird héchste
Zeit, den fotografierbaren Be-
weis anzutreten, do3 Capris
Sonne nicht nur im Schlager
im Meer versinkt. Wie sich die
Zeiten doch éndem. In kaum
mehr als einer halben Stunde
beférdern heute flotte »Alisca-
fie (Tragfligelboote) ihre Pas-
sagiere nach Marina Grande,
den malerischen Ankunftsha-
fen der Insel. Es ist Karfreitag,
und obwohl die Osterfeierta-
ge vor der Tir stehen, wirkt die
vielbesungene Mércheninsel
nicht Uberlaufen. »Wo sind
die Fischerboote2« Doris stellt
die entscheidende Frage. Oh-
ne Fischerboote keine Nostal-
gie! Doch die Postkartenmoti-
ve sind langst verjéhrt, und auf
Capri eméhrt sich seit langem
niemand mehr vom Fischfang.
Aus Fischkuttern wurden Aus-
flugsboote, und die bringen
dich iberall hin, wo es schén
ist: zur »Grofta Azzurra¢, Ca-
pris  weltberihmter  blauer
Grotte; zu den »Faraglionis,
jenen drei markanten Felsen-
klippen, die zum Inselwahrzei-
chen wurden; zu den Badean-
stalten bei »Bagni di Tiberio«
und »lido del Faro« oder nach
Marina Piccola, dem zweiten



Hafen Capris. Eine Motor-
bootfahrt rund um die Insel
lohnt zu jeder Johreszeit, und
die 15.000 Llire sind augen-
verwdhnend angelegt. Der
Rest ist mit knappen 5,5 Kilo-
meter Lange und 2,5 Kilome-
ter Breite jederzeit erwander-
bar. Und Capris Wege sind
mehr als reizvoll. Wir laufen
viel an diesem Tag, tauchen
tief ein in die Zauberwelt der
Insel und erliegen nach ein
paar Stunden vollends ihrem
Charme. Es stimmt alles, was
man an Capri kritisiert: blan-
ker Tourismus, im Sommer hoff-
nungslos iberlaufen, zu tever,
viel Schickeria. Doch wenn
man oberhalb der »Faraglio-
ni« beim »Belvedere di Traga-
ra« auf die Felsklippen und
das Meer hinausschaut oder
wenn einem drauBen auf der
Aussichtsterrasse »Punta Can-
none« die Badeplatze von
»Marina Piccola« zu Fiien lie-
gen, dann ist Capri zum
Schweigen schén. Wir be-
schlieBen den Abend bei dem
bizarren Felsentor »Arco natu-
rale« und lassen uns in dem Ri-
storante »le Grottelle« von der
Capreser Kiiche verwéhnen.
Das Festland hat uns wie-
der. Ein kraftiger, bdiger
Wind hat den neuen Tag aus
den Federn geworfen und
treibt Wolkenberge vor sich
her. Das Wetter steht auf der
Kippe. Doch als die Stollen
der Enduro die ersten Serpen-
tinen zwischen Massa Lubren-

Und stets wacht

der 1280 Meter hohe
Vesuv Uber Leben
und Tod in der Region
»Campania,

se, Marina del Cantone und
Santa Agata im &uBersten
Siidwesten der Sorrenter Halb-
insel durchkurvt haben, hat der
Sturm den Himmel freigefegt.
Die Twin will die Gashand
spiren, und so geréat der Ritt
durch die Obstterrassen nahe
dem Kap »Punta Campanella«
zur genubreichen Kurvenor-
gie. Ganz hinaus zum Kap
sollte man sich allerdings nicht

Am Kap locken Sirenen
mit betdérendem Gesang
Seeleute und Touristen

trauen, denn dort sitzen seit
antiken Tagen die Sirenen,
Geschépfe zwischen Vogel
und Mensch, die mit ihrem be-
torenden Gesang Seeleute
und seit neuestem auch Touri-
sten auf die Klippen locken,
um sich an den Unglicklichen
anschlieBend zu vergehen.
Der gute Odysseus wider-
stand der Versuchung be-
kanntlich, indem er sich von
seinen Gefdhrten an den
Mastbaum seines Schiffes bin-
den lieB. Eine fatale Geschich-
te, versuchte man dies am len-
ker einer Enduro...

Doch gilt es andersartigen
Verlockungen zu widerstehen,
und diese haben mit Motor-
radfahren zu tun. Das korken-
zieherartige Asphaltband hin-
auf zum »Colli di Fontanelle«
preist zwei Kisten zur glei-
chen Zeit: jene von Sorrento
im Golf von Neapel und die

lich. Bis in die Mitte des letzten
Jahrhunderts hinein lieen sich
die wie Schwalbennester an
den Felsen klebenden Dérfer
nur auf geféhrlichen Maulesel
pfaden erreichen. Da hatten
selbst Enduros kapitulieren
missen...

Heute gibt es die »Amalfita-
nas, die auf 40 Kilometer Lan-
ge in einer Hohe zwischen 30
und 200 Metern in den Fels
gesprengt wurde und die Ort-
schaften Positano, Amalfi und
Vietri sul Mare abenteuverlich
kurvenreich verbindet. Der
Spab beginnt schon lange vor
Positano. Wenige Kilometer
hinter dem »Colli di Fontanel
le« stoBt die Strafle ans Meer
und katapultiert unsere Honda
nach hurtig absolvierter Berg-
prifung geradewegs an einen
schwindelerregenden  Ab-

grund. Der bdige Wind driickt
die Fuhre mit aller Macht ge-

»Costiera Amalfitanas, wo ei-
ne Traumstrecke verlauft, der
man den klingenden Beina-
men »Straffe zwischen Him-
mel und Meer« gegeben hat.
Fast senkrecht steigen in die-
sem KUsTenobsc?mitt die
»Monti Lattari« aus dem Meer
auf, bilden Felswdnde von bis
zu 700 Metern Hohe -
schroff, abweisend, wild zer-
kliftet und nahezu unzugéng-

gen das M&uerchen am Ran-
de der StraPe - die Trennungs-
linie zwischen Fahren und Flie-
gen. Hier sollte man die Kurve
kriegen, sonst werden die Fi-
scher in ihren kleinen Booten
dort unten woméglich von Mo-
torradkoffern  erschlagen. ..
Doch welche Faszination zwi-
schen »gebannte« und »vogel-
frei! Bis zu den freppenférmig
gestaffelten weiflen und po-

stellfarbenen Hausern Posita-
nos sind es nur wenige Kilome-
ter, aber wir brauchen glatt ei-
ne Stunde. Zu schén sind die
Tiefblicke.

In Positano génnen wir uns
eine Verschnaufpause. Um
den verschachtelten Ort rank-
fen sich schon Legenden und
Mythen, als noch kein Busun-
ternehmen daran dachte, zah-
lungskréftige Rentnerheere an
der Kiste aufmarschieren zu
lassen. Der Architekt Le Corbu-
sier lie sich hier kunstlerisch
inspirieren, John Steinbeck
schrieb Romane, und Stefan
Andres dichtete Verse der
»Sehnsucht nach ltaliens.

Als wir nach einem mehrid-
gigen Kurvenabenteuver im Ki-
stengebirge des »Cilento«
zum zweiten Male die »Amal-
fitana« entlangbummeln und
von den Stufen des Amalfi-Do-
mes aus den Blick iber die Ca-
fés an der »Piazza Duomo«
schweifen lassen, da kommen
wir beim Kartenschreiben ins
Grilbeln. Was sollen wir den
Daheimgebliebenen denn nun
aus dem »Lande zu FiBen des
Vesuvs« berichtene Wo war
es am schonsten? Bei den al
ten Griechen im Golf von
Neapel2 Oder in den wieder-
erstandenen Rémerstadten
rund um den Feuerberg? Auf
der Sonneninsel Capri, an
den Zitronenhéngen der Halb-
insel von Sorrent oder gar in
den Weinbergen von Ravello
oberhalb der TraumstraBe
zwischen Himmel und Meer?
Auch von »Paestume« kdnnte
man schreiben, der Stadt des
Poseidon, die ihre vorziglich
erhaltenen Tempelsaulen kei-
ne Motorradstunde weiter siid-
lich in den blaven Himmel
streckt. Am besten, man
schreibt einfach auf gut ltalie-
nisch »Vedi Campania e poi
vivil« - Kampanien sehen und
dann aufleben! Das stimmt in
jedem Fall. Nachirag: Wer
beim Motorradfahren eben-
falls gerne summt, sollte auf
der Rickfahrt zur Erbauung
der Sozia ermeut die Platte
wechseln. Wie wdre es mit »Il
sole mio«...22
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DOKUMENTATION

Zu FuBen des Vesuvs
Allgemeines: Das Reisegebiet
gehért zur Region »*Campaniae.
Kulturelles und wirtschaftliches
Zentrum ist der Golf von Nea-
pel mit dem vielbesungenen,
aber auch zunehmend umstritte-
nen Stadtdschungel und Bal-
lungsraum »Napoli«. Dem Mo-
torradreisenden erschlielt sich
ein duBerst kontrast- und ab-
wechslungsreiches Tourenge-
biet. Man findet Steilkiisten und
Stréinde, Buchten und Grotten,
Terrassenorte und exponierfe
Bergdérfer, Orangen-, Zitronen-
und Weinhénge, dazu die ge-
samte Vielfalt der Mittelmeerflo-
ra. Drei besondere Edelsteine
der Region stellen die Golfin-
seln Précida, Ischia und Capri
dar, die fir Motorréder jedoch
tabu sind. landschaftliche Hohe-
punkte: der Vesuv mit den Aus-
grabungsstétien Herkulaneum
und Pompeji, die Lattari-Berge
auf der Halbinsel von Sorrento,
die Amalfikiste im Siiden von
Positano bis Vietri sul Mare, die
von Felsbuchten und Sandstran-
den gepragte CilentoKiiste, die
Golfinseln Capri und Ischia. Un-
bedingt ansehen: Santa Maria
Cépua Vétere (bei Capua):
zweitgrofites Amphitheater lia-
liens. Caserta Vécchia: mittelal-
terliche Altstadt. Cuma (griech.
Cumae): Ruinen der dltesten
Griechenstadt auf dem italieni-
schen Festland mit der Grotte
der Sibylle. Die Campi Flegrei:
erloschener Vulkan Solfatara.
Vesuv: allein des Ausblicks we-
gen. Pompeji: prominentestes
Vesuv-Opfer, fiefe Einblicke in
rémisches Stadtleben. Weitléu-
fig und anstrengend, im Som-
mer Uberlaufen. Ercolano: zwei-
tes Vesuv-Opfer des 79er Aus-
bruchs. Intime Wohnsiadt mit
Uberschaubarem AusmaB und
Atmosphdre. In zwei Stunden
sieht man viel. Sorrento: phanta-
stische Lage auf einer steil zum
Meer abtallenden Felsplattform.
Belle-Epoque-Atmosphére im

Zentrum. Per »Aliscafic in 40 Mi-

nuten nach Capri. Capri: Medi-
terraner geht's nicht. Keine Pri-
vatKfz. Insel Ischia: weniger
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spekiakulére Alternative zu Ca-
pri, jedoch ungleich gréBer. Fir
Motorréder verboten. Rheumalei-
dende Tourenfahrer sollten ei-
nen léngeren Aufenthalt einpla-
nen... Positano: alte Seefahrer-
stadt und Hauptort der »Amalfi-
tana«. Grotta di Smeraldo: 6
km vor Amalfi. Die Treppe ist
ein Lungenpriifstand (Aufzug af
ternativ). Amalfi: die 4. histori-
sche Seerepublik neben Pisa,
Genua und Venedig. Préchtiger
Dom mit Marmorfassade, Majo-
likakuppel und groBzigiger Frei-
treppe. Kleine Strandpromenc-
de, Hafen, exirem enge Gaf¥-
chen. Oft iberlaufen. Atrani:
einmal zu FuB} durch die Mini-
gassen zwischen den ibereinan-
der an den Hang geklebten
Hausern gehen. Ravello: herr-
lich Gber Amalfi gelegen. Viel
Weinanbau an steilen Terras-
sen. Die BergstraPe in die »Tro-
montie ist bei gutem Wetter ein
HochgenuB. Cetara: ModellFi-
scherhafen an der »Amalfitanas.
Paestum: griechische Tempel-
stadt. Besonderer Tip: Wer
noch ein paar Tage dranhén-
gen kann, fahre weiter die Ci-

lentoKiiste hinab und durchs
Hinterland zuriick. Ein Endurado
~ die langste Gerade entspricht
dem Radstand!! Neapel: Schon
der Gedanke an den Verkehr
der GroBstadt im Schatten des
Vesuvs It italienerfahrene Auto-
tahrer erzittern. Neapel ist die
dichtbevélkertste Stadt Europas
mit grolen sozialen Problemen,
die sich seit dem schweren Erd-
beben von 1980 noch wesent-
lich verscharft haben. Wenn
auch im eigentlichen Stadtge-
biet »nur« 1,2 Millionen Men-
schen leben, so steigt diese
Zahl auf 5,5 Millionen im GrofB-
raum Napoli. Sicherlich gibt es
auch fir Motorradfahrer nicht
allzuviele Griinde, sich tief in
den wahrhaftig infernalischen
Verkehr neapolitanischer Stra-
Benschluchten zu stirzen. Doch
auch ohne die Fahrt ins Stadt
zentrum gilt: Im GroBraum Neo-
pel gibt es zahlreiche Sehens-
wiirdigkeiten, die einem hinrei-
chend chaotische Verkehrssitua-
tionen bescheren, ob man nun
will oder nicht. Da hilft wirklich
nur radikales Abschiednehmen
von allen gut- und bravdeut-

schen Verkehrsgewohnheiten.
Wer sich standig aufregt und
auf vermeintliches Recht nach
Regeln pocht, kommt entweder
kaum voran oder liegt bald un-
ter seinem Motorrad. Zum ra-
schen Vorankommen in Neapel
sei daher die »Tangenziale«
empfohlen, eine autobahnahnli-
che SchnellstraBe, die in wei-
tem Bogen die Stadt Gberquert.
Von hier aus laft sich wesent-
lich gezielter zu einzelnen Se-
henswirdigkeiten der Grof3stadt
vorstoBen, wie zum Beispiel zu
Neapels weltberihmtem Natio-
nalmuseum. Das sollte man un-
bedingt einmal besucht haben,
allein schon, um einen Besuch
in Pompeiji oder Herkulaneum
nachzubereiten. Die schénsten
Exponate der Ausgrabungen fin-
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den sich an den Wénden und
auf den Podesten des Mu-
seums. Am besten jedoch
schlagt man das Nachtlager im
Umkreis Neapels auf, etwa in
Pozzuoli, Bdia oder Bacoli im
Westen der Stadt und bedient
sich &ffentlicher Verkehrsmittel
So féhrt von dort beispielsweise
die U-Bahn »Metropolitanac im
5-10minitigen Takt in die Stadt.
Und wer noch weiter draufien
auf der Halbinsel von Sorrento
Station gemacht hat, nimmt die
»Ferrovia Circumvesuvianas, die
halbstindig von Sorrent aus den
Golf umféhrt und u.a. in Pompe-
ji und Ercolano hdlt. Im Stadt-
zentrum selbst ist man zu FuB,
per Bus oder »Funicolare« (Seil
bahn) problemloser unterwegs
als per Bike. Aufgepalt beim
touristisch-sorglosen Hantieren
mit Wertgegenstanden; die
»Scippatori« (Taschendiebe)
sind wieselflink und bringen ei-
nem Motorradfahrer gerne bei,
daB ein Roller in Neapel we-
sentlich schneller ist...

Strecke: 1150 km. Fahrkilome-
ter auf der Tour: inklusive Cilen-

to-Abstecher 3700 km. Personal-

ausweis [EG), Griine Versiche-
rungskarte; Auslandsschutzbrief

empfehlenswert. Der Liter Eurosu-
per »senza piombo« (bleifrei) ko-

stet derzeit 1560 Lire (1,66
DM). Die BleifreiVersorgung im
Reisegebiet ist gut; EC-Schecks

bis 300.000 Llire. Der Lebensun-

terhalt ist fiir Bundesbiirger im
Moment recht gunstig. Fur 25
bis 30 DM bekommt man zu
zweit ein Pizza-Gericht inkl. »vi-
no locale«. Autobahngebihren:
ca. 120 Mark fir An- und Rick-
reise/Motorrad. Es emplfiehlt
sich der Kauf einer »*Viacard«
an der ersten Zahlstelle, da die
Abferfigung dann ziigiger lauft.
AutobahnVerbot fir Motorréder
bis 149 ccm. langsames Einge-
wohnen in den siditalienischen
Verkehr ist ratsam. Mit Nach-
druck passiv fahren! Bei Ver-
kehrskontrollen gibt es fiir Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen
saftige GeldbuPen. Die Polizei
schaut jedoch vornehmlich nach
einheimischen Rasern

Reisezeit: Das Tourengebiet um
den Golf von Neapel ist ein
klassisches ganzjahriges Reise-
ziel. Besonders empfehlenswert
sind die Monate Marz bis Mai
wenn die Mittelmeerflora in ih-
rer ganzen Schénheit erbliht
Zum Endurowandern in entspre-
chender Schutzkleidung sind z.
B. Ostern oder Pfingsten ideal.
Die Quartiersuche wird niemals
zum Problem, und man kommt
in den GenuB vergiinstigter Prei-
se [siehe »Unterkiinftec). Anders
dagegen in den typischen Fe-
rienmonaten Juli und August
Unterkiinfte: Hotel- und »Alber-
go«Unterkiinfte sind speziell au-
Perhalb der Hochsaison giin-
stig. Zwischen 60.000 und
Q0.000 Lire bekommt man im-
mer ein Zimmer. An der *Amalfi
tana« werden Zimmer oft nur
mit Halbpension vermietet. Ein
mehrgdmgiges Meni ist dann in-
begriffen.

Karten: Anfahrt: RV-Karte »lta-
liene, 1:800 000, 11,80
Mark. Kimmerly & Frey »Cam-
pania-Basilicatae, 1:200 000,
14,80 Mark. Die ADAC-Karten
RR4 (Oberitalien), RRS (Mittel-
und Siiditalien), ACI 93 (Golf
von Neapel) sind informativ und
empfehlenswert.

Literatur: E. Peterich »ltalien ll«:
Prestel Verlag; Minchen,
8./1988, 48 Mark. M. Miller
v.a. »ltalien. Reisehandbuchs,
Michael Miller Verlag; Erlan-
gen, 1./1992, 42 Mark. E
Grindel/H. Tomek »Neapel.
Kiisten und Inseln«, Reihe »Rich-
tig reisen<, DuMont-Buchverlag;
Kéln, 2./1991, 44 Mark. H.
Bausenhardt »Golf von Neapel
Cilentos, Verlag Martin Velbin-
ger; Grafelfing/Miinchen,
4./1991, 36 Mark. P. de Si-
mony »Ischia« und »Capric, Rei-
he »Marco Polo«, Mairs Geo-
graphischer Verlag; Osffildern,
1./1993, je 2,80 Mark. Meri-
an-Heft »Neapel. Capri

Ischia«, Hoffmann und Campe
Verlag; Hamburg, Sept. 1993,
14,80 Mark. Berlitz-Reiseworter-
buch »ltalienisch firr die Reises,
Berlitz und Falk-Verlag; Ham-
burg, 5./1992, 10,80 Mark.

Wenn Moni die
Reiselust packt ...

Mit dem
Motorrad zu neuen Zielen
starten, Natur erleben und Lander kennenlernen.
Die Motorradkoffer von Krauser sind Ihr Touren-
begleiter. Da paBt alles rein, was wichtig ist.
Das K2-System gibt es auch fir Ihre Maschine.
Viel SpaB3 und gute Fahrt.

TN

I KRAUSER

Ihr Tourenbegleiter

KRAUSER GmbH
Postfach 1140 - 86406 Mering
Tel: 08233/1053 - Fax: 08233/1057

lhr Info-Gutschein

O Ja, schicken Sie mir kostenlos Infos (iber KRAUSER
Motorradkoffer und die Broschiire ,Touren-Tips".

Gutschein ausschneiden, per Post oder Fax an
KRAUSER GmbH, Postfach 1140, 86406 Mering
Fax: 082 33/1057. Absender nicht vergessen




	TF, 08:94-Vesuv_1
	TF, 08:94-Vesuv_2
	TF, 08:94-Vesuv_3
	TF, 08:94-Vesuv_4
	TF, 08:94-Vesuv_5
	TF, 08:94-Vesuv_6
	TF, 08:94-Vesuv_7
	TF, 08:94-Vesuv_8
	TF, 08:94-Vesuv_9
	TF, 08:94-Vesuv_10
	TF, 08:94-Vesuv_11
	TF, 08:94-Vesuv_12
	TF, 08:94-Vesuv_13
	TF, 08:94-Vesuv_14

