LEUTE

Philosophen in
der »Hangematte«

Wahrend des 3. Nordbayerischen Pedersen-
treffens im malerischen Dinkelsbiihl schaute das
RADL sich bei den Pedersen-Jiingern um.

it einer Hange-

matte verbindet

man gewohn-

lich Siidseewet-
ter, Palmenstrande, siile Ko-
kosnufriegel und ber-
schlanke Madchen, die stin-
dig Longdrinks mit weiem
Rum servieren. Sie kennen
das Klischee.

Wenn sich Hangemat-
ten-Fans im frankischen Din-
kelsbiihl treffen, ist alles an-
ders: Der Himmel draut wol-
kenverhangen, das Rad hol-
pert klappernd iiber Kopf-
steinpflaster, statt KokosnuR
gibt's  »Zwetschgeblootz«,
und die Hangematte baumelt
zwischen einem verwirren-
den Geflecht aus filigranen
Stahlrohren, die sich kreu-
zen und unzéhlige Dreiecke
zu einem »raumlichen Fach-
werk« verbinden. Dies will so
recht zu dem historischen
Fachwerk der Dinkelsbiihler
Biirgerhduser passen, die
den Ort zum vielbesuchten
Juwel machen.

Die Neugierigen bleiben
denn auch nicht lange aus,
als mehr und mehr dieser
»fahrenden Triangeln« vor
dem alten Gasthof »Zum
Blauen Hecht« eintreffen
und auf dem kleinen Vor-
platz Parade stehen. »Gugg
amol, was hewwe di a fiir
Reeder?« Pedersen-Rader
seien das, erklaren die Eigner
stolz, und wegen ihres cha-
rakteristischen Schwingsat-
tels wiirden sie liebevoll
»Hangematten« genannt.

Inmitten dieses Gewiihls
aus Stahl, Streben und Stau-
nen steht Thomas Leiflle und
bewahrt den frankisch-beru-
higenden Uberblick. Bis weit
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tiber die Grenzen des Bun-
desgebietes hinaus hat er in
diesem Jahr seine Einladun-
gen zum 3. Nordbayerischen
Pedersentreffen geschickt,
und mehr als 140 Teilneh-
mer sind angereist, um da-
beizusein, wenn sich die An-
hanger einer Fahrradphilo-
sophie versammeln, die
1993 ihren 100. Geburtstag
feierte und vor allem in
Deutschland lebendiger ist
denn je zuvor.

Die Konstruktion dieses
aullergewohnlichen Rades
geht auf den Déanen Mikael
Pedersen zuriick, der schon
als Jugendlicher an einem
Fahrradrahmen bastelte,
dessen Bauprinzip einige
Jahre spater als genial be-
zeichnet wurde. Da der Pro-
phet im eigenen Lande be-
kanntlich nicht viel gilt, wan-
derte der junge Pedersen in
das damals innovationsfreu-
dige und industriell fort-
schrittliche England aus, um
seine Erfindung zum Patent
anzumelden und produk-
tionsreif zu machen. Zwi-
schen 1897 und 1914 verlie-
Ren iiber 10.000 Pedersen-
Réader die Produktionshallen
in Dursley, Grafschaft Glou-
cestershire.

Pedersen dachte und pro-
duzierte schon damals er-
staunlich weitsichtig und bot
seinen zumeist wohlhaben-
den Kunden ein malge-
schneidertes Luxusrad in ver-
schiedenen Gréllen an, des-
sen preisliche Exklusivitét

Schnell entstand eine
warmherzige Gespréchs-
atmosphdre unter den
Pedersen-Freunden.

durchaus gerechtfertigt war
und das mit enorm langer
Haltbarkeit fiir den legenda-
ren Ruf der Pedersen-Pro-
dukte sorgte. Die Qualitéts-
rader aus Dursley setzten auf
vielen weiteren Gebieten
MaRstébe: Wenn sich heut-
zutage beispielsweise Her-
steller von Edel-Alu-Rahmen
um die magische Zehn-Kilo-
gramm-Grenze balgen, so
kénnen Pedersen-Fans nur
milde lacheln, wog doch be-
reits um 1900 das leichteste
Pedersen-Rad unglaubliche
5,1 Kilogramm. Und was die
Zuverlassigkeit anbelangt, so
sei auf Frank Parkinson-
Bates verwiesen. Der 83jih-
rige Englander aus Dursley

88 Jahre zahlt
das alteste Bike

rollt auf einem Pedersen-Rad
Baujahr 1908 durch die hii-
geligen Lande seiner Heimat
und antwortete jiingst anlaR-
lich der Hundertjahrfeier im
britischen Dursley auf die
Frage, wie oft er denn Ersatz-
teile benétige: »It's me, who

needs the spare parts, not
the bike.«

Nach dem Niedergang
der englischen Radschmiede
in Dursley gegen Ende des
Ersten Weltkrieges geriet Pe-
dersens revolutiondre Kon-
struktion fiir etliche Jahre in
Vergessenheit.

Seit den 70er Jahren ha-
ben verschiedene Hersteller
in Deutschland, D&nemark
und England das grundlegen-
de Bauprinzip eines Peder-
sen-Rades wieder aufgegrif-
fen und eine wahre Renais-
sance eingeleitet. Aus vier-
zehn schmalen, diinnwandi-
gen Rohren wird ein durch
57 Létstellen zusammenge-
haltener Rahmen gebildet,
der aufgrund seiner druck-
verteilenden  Dreieckskon-
struktion extrem hohen Ver-
tikalbelastungen  standhalt
und sich zudem noch als aus-
gesprochen leicht und ver-
windungssteif erweist. Der
Clou und gleichzeitig Dreh-
und Angelpunkt dieses Fahr-
werks ist ein Hangematten-
sattel, welcher zu Pedersens
Zeiten noch aus 40 Meter
langen seidenen Schniiren




gewoben wurde. Mit Hilfe
zweier Drahtspeichen — bei
heutigen Ablegern auch mit-
tels Drahtseilen und Gewin-
destangen - und eines nach-
spannbaren Gurtes wird die-
ser Sattel in den Rahmen
eingehangt und sorgt durch
seine Fahigkeit, Fahrbahn-
stoRe weich abzufangen, fiir
einen unvergleichlichen
Fahrkomfort. Daher sollte
man {iberlegen, Reha-Klini-
ken fiir Riickenleidende ge-
nerell mit Pedersen-Radern
auszustatten.

Wer sich heute mit dem
Gedanken tragt, eines dieser
bequemen Touren- und Rei-
serader zu erwerben, findet
bei den bekanntesten deut-
schen = Rahmenherstellern
Kemper und Pichler sowie
dem Dénen Jesper Selling
ein breitgefachertes und in-
dividuell ausgerichtetes An-
gebot vor. Neben unter-
schiedlichen RahmengroRen,
Lenker-, Steuerkopf- und
Heckkonstruktionen werden
Produkte aus Industriestahl
und dem leichteren und sta-
bileren  Chrom-Molybdan-

Stahl angeboten. Eigenbau-

Tiiftler experimentieren in-
zwischen sogar mit Carbon-
und Holzkonstruktionen.
Fiir einen Rahmen miis-
sen heute je nach Material
zwischen 1.300 und 1.900

Mark gerechnet werden.
Wer mit einer einfachen
Fiinf- oder Siebengangschal-
tung nicht zufrieden ist und
24 XT-Génge von Shimano
oder gar ein mechanisch voll-
gekapseltes Schlupfgetriebe
schalten méchte, landet beim
Endpreis sehr schnell jenseits
der 3.000- oder gar 4.000-
Mark-Grenze.

Noch etwas war auffillig
beim Pedersentreffen: Ob-
wohl die Teilnehmer aus den

unterschiedlichsten Landstri-
chen und Landern kamen,
entstand innerhalb weniger
Stunden eine ausgesprochen
harmonische und warmbher-
zige Gesprachsatmosphire,
die es allen Teilnehmern
leicht machte, Erfahrungen
auszutauschen und neue Be-
kanntschaften zu schlieRen.
Brian Donnan aus England,
der auf einem Dursley-
Renn-Pedersen-Rad  ange-
reist war, brachte die Sache
auf den Nenner: »That’s real-
ly great to meet so many Pe-
dersen-friends!«

Der Veranstalter Thomas
Leiflle kann zufrieden sein.
Sein  abwechslungsreiches
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Programm aus zwei gemein-
samen Ausfahrten, dem Be-
such eines Fahrradmuseums,
der Pramierung des leichte-
sten fahrbaren Pedersen-Ra-
des und einer interessanten
Dia-Vorfiihrung zur diesjah-
rigen »Pedersen-Fiinf-Lan-
der-Tour« vom Bodensee
zum Lago Maggiore fand je-
denfalls den Beifall aller Teil-
nehmer. Sogar die Sonne
lachte piinktlich zum Grup-

penfoto.
Warum allerdings mit der
Ankunft des Bayerischen

Fernsehens wieder dunkle
Wolken am bayerischen

Die geniale Rahmen-
Konstruktion der Peder-
sen-Rdder erméoglicht
einen unvergleichlichen
Fahrkomfort. Selbst
Tandem-Fans miissen
darauf nicht verzichten.

Fahrradhimmel aufzogen,
bleibt ein ungeléstes Rétsel
dieses Treffens. Eine viel
wichtigere Frage konnte da-
gegen beantwortet werden:
Der Fahrradhédndler Dieter
Mayer aus Offenbach muf
am wenigsten Gewicht be-
wegen, wenn er in die Pedale
tritt — ganze 7,5 Kilogramm.
Allerdings sollte er dies nicht
zu heftig tun, denn als eine
Teilnehmerin  schwungvoll
auf dem edlen Teil Platz
nahm, »fatzte« die doch wohl
gar zu sehr abgespeckte
»Light«Version der Sattelsei-
le. Wenn das der alte Peder-
sen gesehen hitte...

Udo Staleker
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