o wie frilher sollte es
sein. Sie erinnemn
sich noch? Zum
Spaghetti-Essen
iber die Alpen nach Lugano
oder auf einen guten Labskaus
an die Nordseekiste. Und
das alles am Wochenende,
ohne groBen StreB, mit zunft-
gerechtem Erlebniswert. Die
»Superbikes« hieen »CB 500
Foure oder »R 90 Se, hatten
50 und am Stammtisch gar 70
Pferdchen, liefen aufregende
180 Sachen und brauchten
beim Pendeln zwei Autobahn-
spuren. Man gewdhnte sich
cﬁcn, denn Platz gab es satt,
und wenn der Geldbeutel es
erlaubte, sorgten bald »Konis«
fur den zielstrebigen Weg ge-
radeaus.

Und erst die Bremsen: Wer
noch trommelte, so wie bei
den dicken Boxern und den
schnittigen Laverdas, war ge-
zwungen, sich in weiser Vor-
aussicht zu iben und mégliche
Bremsanldsse sorgsam  mit
dem Schutzengel abzuspre-
chen. Gott sei Dank gab es
nur selten AnlaB fir solche
Konferenzen, denn die Stra-
Ben waren noch frei, und man
erreichte auf zumeist zweispu-
rigen Autobahnen ziigig das
Tourengebiet. Und wer konnte
es sich schon leisten, dort links
zu fahren? Das Volk saf} im K&-
fer oder Kadett, glaubte noch
an die SVO und fuhr rechts.

Man freute sich, wenn
beim Uberholen der spora-
disch auftauchenden Lkws die
Tachonadel einmal knapp
uber der 130er-Marke wippte
und schaute ansonsten mit ver-
klartem Blick den wenigen me-
tallgewordenen Sternen auf
der Uberholspur hinterher.

Zwanzig Jahre spdter ist al-
les anders. Das Teil unter mir
rennt Tacho 230 und bleibt
stur in der Spur. Beim Be-
schleunigen zieht es einem die
Lederioc?(e aus, und tippe ich
mit dem Zeigefinger an den
Bremshebel, so heift es fest
halten, sonst sitzt man auf den
Instrumenten. Von Null auf

Mobilitat im Kopf

Als eine CB 500 Four oder
eine R 90 S noch »Superbikes« waren -
Erinnerungen von Udo Staleker

Hundert in dreikommanix und
genauso schnell wieder run-
ter. Sicherheitsreserven ohne
Ende. Ist doch paradiesisch,
oder? Stimrunzeln, denn es
hat sich noch einiges mehr ge-
&ndert. Das Drumherum sozu-
sagen, die Konditionen des
Faﬁrens, der »olle Verkehrs,
wie »>min Vaddermn« oft stchnt,
weshalb er das Reizwort starr-
sinnig klein und hinfen mit t«
schreibt. Inzwischen fahren
namlich alle links — auch die
rechts Denkenden. Wenn's
ums Prestige geht, kippt man
eben alle Grundsdtze iber
Bord, und Vaddern hat schon

wieder recht(s) mit seiner Or-

Wer seine
Gewohnheiten
nicht dndert, ris-
kiert nicht nur
den Herzinfarkt

thographie. Und was wirklich
link(s) ist: Jeder cw-optimierte
City-Flitzer Uberschreitet heute
mihelos die magischen 160
und erhalt damit Zutritt zu der
friher so vergotterten Welt der
Steme - der vierradrigen,
selbstredend, denn alles an-
dere ist reiner Schutzengelzy-
nismus. Wir haben Fortschritte
gemacht...

Also nicht mehr nur ver-
trdumt den Sternen hinterher-
blinzeln, sondern -rasen, dank
ABS im Zweizentimeterab-
stand und mit Gott auf der Kish-
lerhaube. Und was das
Scharfste ist: Jeder kann und
will das inzwischen selbst aus-
probieren, maglichst mit ei-

nem richtigen Stern. Jeder, der
eine Bank kennt. In so einem
Fall steigt der liebe Gott dann
von der Kihlerhaube und
nimmt sogar auf dem Beifah-
rersitz Platz. Volksdaimler -
wir lieben dich! Ganz links,
da sind wir uns einig.

Im Moment stehen wir aller-
dings gerade. Im Stau. Ganz
links natiirlich! Kilometerlan

rken Auto- und Motorrad-
ahrer friedlich aneinanderge-
reiht. Ohne Sicherheitsab-
stand, doch véllig streBfrei.
sliebling, wir stehen im Stau«
diirfte heutzutage die am wei-
testen verbreitete Erklarung fur
ein versdumtes Téte-a-téte mit
der Angebeteten sein. Ganz
fortschrittlich Gbermittelt — per
Funktelefon. Eine »stehende
Wendung« sozusagen — eine
ganz, ganz linke... Dabei wé-
re rechts Platz, zumindest an
Wochenendtagen, wenn die
evropdische Lastkraftwagen-
vereinigung ihre holléndische
Milch nicht zur Weiterverar-
beitung nach Siditalien karren
muB. Nach sechzehn Stunden
Schiitteln ist's Yoghurt — Sie
verstehen!2 Gut, modeme
Technologie hat eben ihren
Preis, und den zahlen wir ger-
ne. Werkiags! Aber heute ist
Sonntag, und trotzdem féhrt
niemand rechts.

Es ist etwas verkehrt mit un-
serem Verkehr. Das Streben
nach Moabilitat, die ein jeder
wiinscht, hat zum zeitweiligen
Stillstand gefiihit. Wer seine
Reise- und Fahrgewohnheiten
nicht @ndert, steckt immer hau-
figer im Stau und riskiert den
In%orkr — sowohl den des Ver-
kehrs als auch den des eige-
nen Kérpers. Was alle zur
gleichen Zeit tun wollen, wird
zur Belastung. Ob es nun der
nervidtende  Schrittempover-

GLOSSE

kehr in den Urlaubsorten am
Mittelmeer ist, die langen Au-
tobahnstaus auf der Rickreise
vom Alpenpafiwochenende
oder die taglichen Qudlereien
des Berufsverkehrs rund um
die gréBeren Stadte unseres
landes. Auf der Strecke blei-
ben die Vernunft, die Freiheit
und die Freude am Fahren.
Nie gab es perfektere Fahrma-
schinen als heute. Und nie
gab es beengtere Gelegen-
heiten, den Forischritt in der
Technologie auch tatséchlich
zu geniePen. Unser Verkehrs-
alltag in Europa ist zu einer Su-
che nach Nischen geworden.
Das gilt auch fiir Motorradfah-
rer. Wer nicht lemt, gegen
den Strom zu schwimmen,
muB dafiir seinen Preis zahlen:
den Verlust der Freude an ei-
nem der schénsten Hobbys.
Wer seine Touren weiterhin
nur am Wochenende plant,
wird kaum ungestorten Natur-
genuB ernfen; wer weiterhin
»schnellen< BundesstrafBen ge-
geniiber »langsamen« gelben
StraBchen der Generalkarte
den Vorzug gibt, muB sich
nicht wundern, wenn seinem
Motor kaum einmal mehr als
Standgas abverlangt wird;
und wer grundsétzlich nur im
Juli oder August in den Urlaub
faht, wird mit berillten
Quartieren und vollgepfropf-
ten KistenstraBen bestraft.

Mobilitét ist weiterhin an-
gesagt — doch beginnt sie
nicht mehr beim Fahrzeug,
sondern im Kopf. In der Ecke
meines Arbeitszimmers hangt
noch ein Bild meiner ersten
BMW: einer 75/5. Richtig,
das war die mit der ausge-
pragten Pendelneigung. Kein
Vergleich zu einer Africa Twin
oder gar zu den schnellen Su-
perbikes heutiger Tage. Und
doch - wenn ich an die Tou-
ren auf staufreien Strafen den-
ke, die wir damals am Wo-
chenende im Schwarzwald
oder rund um den Bodensee
unternahmen, dann weif ich
nicht recht, ob ich nun lachen
oder weinen soll...
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